
Criterium Toelichting Variant 1 (A) Variant 2 (B) variant 3 (C) Variant 4 (C gespiegeld)

Plattegronden

Doorsnede

1
Route naar 
parkeergebouw - auto

Is de route van en naar de entree van de fietsenstalling 
verkeersveilig? Indien er opstelruimte in de openbare ruimte nodig 
is, is de verkeersveiligheid geborgd?

Fietsers moeten autostroom (inrijdend/ wachtend 
voor P-garage) kruisen, geeft risico bij oversteek. 
Fietsers hebben veel ruimte voor de trap naar de 
fietsenstalling. 

Fietsers moeten autostroom (inrijdend/ wachtend 
voor P-garage) kruisen, geeft risico bij oversteek. 
Fietsers hebben veel ruimte voor de trap naar de 
fietsenstalling. 

Fietsers moeten autostroom (inrijdend/ 
wachtend voor P-garage) kruisen, geeft 
risico bij oversteek. Fietsers hebben veel 
ruimte voor de trap naar de fietsenstalling. 

De route is veilig, fietsers rijden vanaf Van 
Dedemstraat de garage is en auto's rijden 
door naar de zuidzijde van het 
parkeergebouw. Fietsers kruisen de 
afslaande beweging van autoverkeer. 
Fietsers hebben veel ruimte voor de trap 
naar de fietsenstalling. 

2
Route naar 
parkeergebouw - fiets

Is de route van en naar de entree van de autoparkeergarage 
verkeersveilig? Indien er opstelruimte in de openbare ruimte nodig 
is, is de verkeersveiligheid geborgd?

De route is veilig, maar automobilisten kunnen niet 
vrij van fietsstromen de P - garage inkomen, 
opstelruimte voor poortjes is deels in gebouw, 
hierdoor opstelruimte niet veel weerslag op de van 
Dedemstraat.

De route is veilig, maar automobilisten kunnen 
niet vrij van fietsstromen de P - garage inkomen, 
opstelruimte voor poortjes geeft mogelijk 
weerslag op de van Dedemstraat.

De route is veilig, maar automobilisten 
kunnen niet vrij van fietsstromen de P - 
garage inkomen, opstelruimte voor poortjes 
geeft weerslag op de van Dedemstraat.

De route is veilig, automobilisten kunnen vrij 
van fietsstromen de P - garage inkomen, 
opstelruimte voor poortjes heeft geen 
weerslag op de van Dedemstraat.

3
Raakvlak Van 
Dedemstraat

Gevolg voor de inrichting van Van Dedemstraat? Is de 
doorstroming voldoende geborgd?

De doorstroming op van Dedemstraat kan soms 
door benodigde opstelruimte voor P-garage worden 
gestremd. Dit geldt voor de voetgangersoversteek 
en voor het uitrijden van de bussen (busstation).

De doorstroming op van Dedemstraat is matig, 
de inrit van de P-garage ligt zo oostelijk mogelijk, 
maar kan mogelijk in gedrang komen door de 
voetgangers en fietsoversteek waardoor de 
in/uitrit busstation wordt gestremd. 

De doorstroming op van Dedemstraat is 
goed.

De doorstroming op van Dedemstraat is 
matig, de inrit van de P-garage ligt zo 
oostelijk mogelijk, maar kan mogelijk in 
gedrang komen door de voetgangers en 
fietsoversteek waardoor de in/uitrit 
busstation wordt gestremd. 

4
Vindbaarheid entree 
autoparkeergarage

is de entree van de autoparkeergarage vindbaar voor de gebruiker?
ja, de entree is goed zichtbaar aan de 
hoofdrijrichting

ja, de entree is goed zichtbaar aan de 
hoofdrijrichting

ja, de entree is goed zichtbaar aan de 
hoofdrijrichting

nee, de entree is niet zichtbaar aan de 
hoofdrijrichting op de van Dedemstraat

5 Vindbaarheid entree 
fietsenstalling

is de entree van de fietsenstalling vindbaar voor de gebruiker?

ja, de entree is goed zichtbaar aan de 
hoofdrijrichting en biedt zich eerder aan dan de 
entree van de autoparkeergarage dat gunstig werkt.

ja, de entree is goed zichtbaar aan de 
hoofdrijrichting en biedt zich eerder aan dan de 
entree van de autoparkeergarage dat gunstig 
werkt.

ja, de entree is goed zichtbaar aan de 
hoofdrijrichting

ja, de entree is goed zichtbaar aan de 
hoofdrijrichting

6 Capaciteit 
fietsenstalling

Wat is het aantal  fietsparkeerplaatsen  en voldoet dit aan de 
minimale eis van 2200 plaatsen? 2645 2645 2143 1935

7 Capaciteit 
autoparkeergarage

Wat is het aantal autoparkeerplaatsen en voldoet dit aan de 
minimale eis van 525 plaatsen? 598 - 6 bouwlagen vanaf maaiveld 540 - 6 bouwlagen vanaf maaiveld 517 - 6 bouwlagen vanaf maaiveld 517 - 6 bouwlagen vanaf maaiveld

8 Ruimte efficientie Wat is het ruimtebeslag per autoparkeerplaats? 28,9 m2 / pp 32,8 m2 /pp 29 m2 /pp 29 m2 /pp

9
Logistieke kwaliteit 
fietsenstalling

De stalling moet voldoen aan de ontwerprichtlijnen ProRail en NS.  
Goede flow in stalling: makkelijk stallen door logische route in de 
stalling. Vanaf entree met fiets tot aan uitgang zonder fiets moet 
een logische route zijn.

de flow in de stalling is goed de flow in de stalling is goed

De flow in de stalling is niet goed, de entree 
voor de autogarage doorsnijdt de stalling, 
waardoor een deel van de stalling 
waarschijnlijk leeg blijft.

De flow in de stalling is niet goed, de entree 
voor de autogarage doorsnijdt de stalling, 
waardoor een deel van de stalling 
waarschijnlijk leeg blijft.

10
Logistieke kwaliteit 
autoparkeergarage

De stalling moet voldoen aan de ontwerprichtlijnen NS.  Goede flow 
in garage: makkelijk parkeren door logische route in de garage. 
Vanaf entree tot aan uitgang moet een logische route zijn.

de doorstroom in de autoparkeergarage is goed, 
inrijdende en uitrijdende beweging zijn gescheiden.

de doorstroom in de autoparkeergarage is 
voldoende, inrijdende en uitrijdende beweging 
zijn niet gescheiden, waardoor de doorstroom 
iets minder goed geborgd is.

de doorstroom in de autoparkeergarage is 
goed, inrijdende en uitrijdende beweging 
zijn gescheiden.

de doorstroom in de autoparkeergarage is 
goed, inrijdende en uitrijdende beweging zijn 
gescheiden.

11

Comfort & 
toegankelijkheid, 
Sociale veiligheid 
fietsenstalling

Comfort: minimale hoogteverschillen overbruggen, overweging 
toepassing voor lift voor inclusiviteit. Sociale veiligheid: voldoende 
lichttoetreding, overzichtelijke ruimte en goede orientatie met 
goede zichtlijnen op looproutes.

Het comfort in de stalling is goed maar heeft ook 
beperkingen. De kelder is ruim bemeten en 
rechthoekig waardoor gangpaden overzichtelijk 
georganiseerd kunnen worden. Wel ligt de stalling 
op -1, waardoor de toegankelijkheid minder 
comfortabel is dan bij een stalling op maaiveld. 
Natuurlijke lichttoetreding is minimaal, dat met 
kunstlicht wel ondervangen kan worden.

Het comfort in de stalling is goed maar heeft ook 
beperkingen. De kelder is ruim bemeten en 
rechthoekig waardoor gangpaden overzichtelijk 
georganiseerd kunnen worden. Wel ligt de 
stalling op -1, waardoor de toegankelijkheid 
minder comfortabel is dan bij een stalling op 
maaiveld. Natuurlijke lichttoetreding is ter plaatse 
van de entree en 1/3de van de stalling mogelijk 
door opgetilde parkeerlaag, dat een plus is op de 
sociale veiligheid.

De toegankelijkheid van de stalling is goed, 
omdat de stalling zich op maaiveld 
bevindt.Het overzicht en orientatie is niet 
goed. Door de doorsnijding van de entree 
van de autogarage is de stalling niet 
overzichtelijk, een deel van de stalling ligt 
in een 'dode hoek' en geeft sociaal onveilig 
gevoel. Gangpaden kunnen niet goed 
georganiseerd worden. Er kan wel 
natuurlijke lichttoetreding zijn in de gehele 
stalling, dat een plus is op de sociale 
veiligheid.

De toegankelijkheid van de stalling is goed, 
omdat de stalling zich op maaiveld bevindt. 
Het overzicht en orientatie is niet goed. Door 
de doorsnijding van de entree van de 
autogarage is de stalling niet overzichtelijk, 
een deel van de stalling ligt in een 'dode 
hoek' en geeft sociaal onveilig gevoel. 
Gangpaden kunnen niet goed georganiseerd 
worden. Er kan wel natuurlijke lichttoetreding 
zijn in de gehele stalling, dat een plus is op 
de sociale veiligheid.

12

Comfort & 
toegankelijkheid, 
Sociale veiligheid 
autoparkeergarage

Comfort: minimale hoogteverschillen overbruggen, parkeren op 
hellende vloeren of horizontale vloeren etc. Sociale veiligheid: 
voldoende lichttoetreding, overzichtelijke ruimte en goede orientatie 
met goede zichtlijnen op looproutes.

Parkeren op horizontale vloeren, waardoor een 
optimale organisatie per vloer mogelijk is. Aantal 
parkeerlagen wordt hiermee beperkt, waardoor 
gebruiker minder stijgniveau heeft.

Parkeren op hellende vloeren (5%).Hellende 
vloer kan oncomfortabel zijn voorladen en lossen 
(kinderwagens).Meer parkeerlagen nodig om 
inimaal aantal te bereiken, hierdoor stijgniveau 
groter. 

Parkeren op horizontale vloeren, waardoor 
een optimale organisatie per vloer mogelijk 
is. Aantal parkeerlagen wordt hiermee 
beperkt, waardoor gebruiker minder 
stijgniveau heeft.

Parkeren op horizontale vloeren, waardoor 
een optimale organisatie per vloer mogelijk 
is. Aantal parkeerlagen wordt hiermee 
beperkt, waardoor gebruiker minder 
stijgniveau heeft.
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13
Globale kosten per 
parkeerplaats

Wat zijn de globale kosten per parkeerplaats? (kwalitatieve 
waardering) €€ €€€ €€ (geen ondergrondse bouwlaag) €€ (geen ondergrondse bouwlaag)
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14 Rooilijn Volgt het gebouw de rooilijn van het bestemmingsplan? ja, gebouw is 40 meter breed ja, gebouw is 40 meter breed ja, gebouw is 40 meter breed ja, gebouw is 40 meter breed

15 Bestemmingsplan Is er uitbreidingsmogelijkheid met 2 bouwlagen binnen grenzen 
bestemmingsplan (24 meter hoogte)? 

nee, autoparkeergarage bestaat uit 6 bouwlagen, is 
uitbreidbaar met 1 bouwlaag (80 p-plaatsen).  

nee, autoparkeergarage bestaat uit 7 bouwlagen, 
is niet uitbreidbaar binnen 24 meter hoogte.  

nee, autoparkeergarage bestaat uit 6 
verdiepingen, doordat de fietsenstalling op 
de begane grond ligt, overschreidt gebouw 
al 24 m.

nee, autoparkeergarage bestaat uit 6 
verdiepingen, doordat de fietsenstalling op 
de begane grond ligt, overschreidt gebouw 
al 24 m.

16
Flexibiliteit nieuwe 
functie

Is het parkeergebouw om te bouwen naar een andere functie, bv 
woningenbouw? 

Ja, de casco constructie kan deze verandering 
faciliteren, gebouw kan ook (deels) demontabel 
worden gebouwd.

Nee, de casco constructie kan deze verandering 
niet fasciliteren, omdat de hellende vloeren zich 
niet lenen voor functieverandering.

Niet goed, de hellingbanen die in het 
midden van het bouwvolume zitten, dragen 
niet bij aan een optimale flexibiliteit en 
invulling voor een andere functie.

Niet goed, de hellingbanen die in het midden 
van het bouwvolume zitten, dragen niet bij 
aan een optimale flexibiliteit en invulling voor 
een andere functie.

17
Flexibiliteit als 
parkeergebouw

Is het parkeergebouw flexibel indeelbaar? Kan het veranderen 
wanneer het mobiliteitsaanbod wijzigd door de tijd?

Ja, alle vloeren geven de mogelijkheid om andere 
soorten van mobiliteit plaats te geven.

Nee, de hellende vloeren kunnen bijvoorbeeld 
geen dienst doen als fietsparkeergarage. Wel 
kunnen er andere voertuigen, die niet gestapeld 
geparkeerd hoeven te worden, worden 
gehuisvest.

Ja, alle vloeren geven de mogelijkheid om 
andere soorten van mobiliteit plaats te 
geven.

Ja, alle vloeren geven de mogelijkheid om 
andere soorten van mobiliteit plaats te 
geven.
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